Gemeinsame Erkléirung des Bundesministers fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
und Vertretern der Stahl-, Chemie- und Mineralolindustrie, der Produzenten minerali-
scher Massenrohstoffe und des Binnenschifffahrtsgewerbes zur Sicherstellung
zuverlissig kalkulierbarer Transportbedingungen am Rhein

(5,8-Punkte-Plan*)

Die Erfahrung der langen und extremen Niedrigwasserperiode des Jahres 2018 hat insbesondere
im Rheineinzugsgebiet die herausragende Bedeutung des Wasserstraentransports fiir die
Industriestandorte deutlich gemacht und zugleich einer breiten Offentlichkeit ins Bewusstsein
gerufen.

Am Rhein und seinen Nebenfliissen iibernimmt der Binnenschiffstransport unter normalen
Bedingungen bei vielen Industrieunternehmen mit groen Ladungsvolumina den Hauptanteil des
Giitertransports, noch vor dem Schienen- und StraBengiitertransport.

Auch wenn die Unternehmen darauf eingestellt sind, witterungsbedingte Einschréankungen des
Wasserstra3entransports in begrenztem Umfang auszugleichen, hat die sowohl hinsichtlich ihrer
Dauer als auch der Wasserstédnde extreme Niedrigwasserperiode des vergangenen Jahres gezeigt,
dass Ereignisse dieser Art in den betroffenen Industrieprozessen weder durch kurzfristige
Verkehrsverlagerung auf andere Verkehrstréger noch durch eine erweiterte Vorratsplanung
beherrscht werden konnen. Im Jahr 2018 hat dies in den Unternehmen teilweise zu hohen
betriebswirtschaftlichen Verlusten gefiihrt. Zahlreiche Industriebetriebe entlang des Rheins und
seiner Nebenfliisse waren zur Drosslung der Produktion gezwungen. Einzelne Unternehmen
haben Gewinnwarnungen ausgegeben oder gegeniiber ihren Kunden ,,h6here Gewalt*
angemeldet. Neben der Industrie waren aber auch die Verbraucher und Kunden vom
Niedrigwasser betroffen, da Giiter des tdglichen Bedarfs sich entsprechend verteuerten oder
 teilweise nicht in gewohntem Umfang bereitgestellt werden konnten, wie es beispielsweise bei
der eingeschrankten Tankstellenversorgung besonders deutlich wurde. In vielen Bereichen war
eine Verlagerung von Giitern vom Binnenschiff auf die StraB3e notwendig, um die Versorgung
sicherstellen zu kénnen. Dies hatte zusétzliche CO2 Emissionen zur Folge. In Summe sind
Verbraucher wie Unternehmen durch héhere Kosten belastet worden, die direkt oder indirekt auf
das lang anhaltende Rhein-Niedrigwasser zuriickzufiihren sind. Laut Aussagen des BDI waren
zwei Drittel der von der Versorgung durch die Binnenschifffahrt abhdngigen Unternehmen stark

bis sehr stark und ldnger als sechs Wochen betroffen. Ein Drittel der Unternehmen mussten



teilweise Produktionsausfille in Kauf nehmen, einzelne meldeten starke bis sehr starke Ausfille.
Allein BASF bezifferte die durch die lange Niedrigwasserperiode in 2018 verursachten Verluste
auf rd. 200 Mio. €.

Auch die Stahl- und Mineral6lindustrie, deren Standorte auf den Transport iiber den Rhein
angewiesen sind, waren in vergleichbarer Groflenordnung betroffen. Ebenso mussten die
Produzenten mineralischer Massenrohstoffe aufgrund des Niedrigwassers bei gleichbleibend
hoher Nachfrage einen Riickgang ihres Absatzes im Rheineinzugsgebiet um tiber 30 %
hinnehmen. Das Kieler Institut fiir Wirtschaftsforschung (IfW) geht davon aus, dass das
Niedrigwasser 2018 die Zuwachsrate des Bruttoinlandsprodukts im dritten Quartal 2018 um

0,2 Prozentpunkte, im vierten Quartal um 0,1 Prozentpunkte geddmpft hat.

Soweit durch den Klimawandel bedingt eine Wiederholung und Haufung dieser Art von
Ereignissen erwartet werden muss, hat dies ohne geeignete Gegenmafnahmen unweigerlich
Auswirkungen auf die Versorgungssicherheit der Bevolkerung, die Standortentwicklung der
Unternehmen und die Wirtschaftsentwicklung Deutschlands.

Es liegt im gemeinsamen Interesse von Politik und Industrie, nach Lésungen fiir eine langfristige
Standortsicherung zu suchen und damit die notwendigen Voraussetzungen fiir eine positive

Wirtschafts- und Wohlstandsentwicklung in Deutschland zu schaffen.

Vor diesem Hintergrund haben sich die Unterzeichner dieser Erkldrung vereinbart, gemeinsam
MaBnahmen zur Sicherstellung zuverldssig kalkulierbarer Transportbedingungen zu ergreifen.
Jede Partei tibernimmt dabei die Federfiithrung fiir die Mainahmen in ihrem
Verantwortungsbereich. Sie unterstiitzen sich gegenseitig durch begleitende MaBBnahmen und
vertreten das gemeinsame Ziel in der Offentlichkeit zusammen. Das durch die Erfahrung des

Niedrigwassers 2018 entstandene Problembewusstsein muss wachgehalten werden.

Der Rhein ist die wichtigste und verkehrsreichste Binnenschifffahrtsstrale Europas und als
solche auch ein wichtiger Baustein der Klimaschutzpolitik der Européischen Union im
Verkehrsbereich. Im Sinne eines grenziiberschreitenden Ansatzes werden Abstimmungen mit
den Rheinanliegerstaaten im Rahmen der Zusammenarbeit innerhalb der Zentralkommission fiir

die Rheinschifffahrt und innerhalb der Europdischen Union erfolgen.



Auf den Handlungsfeldern ,,Informationsbereitstellung*, ,, Transport und Logistik*,
»Infrastruktur® sowie “langfristige Losungsansétze* ist nachfolgend aus kurz-, mittel- und
langfristig wirkende Maflnahmen ein ,,8-Punkte-Plan“ aufgestellt worden, mit dem den
klimawandelbedingten Herausforderungen fiir die Industriestandorte am Rhein und seinen

Nebenfliissen begegnet werden soll:

Handlungsfeld ,,Informationsbereitstellung*

(kurzfristic wirksam werdende MafBnahmen)

1. Verbesserung der Wasserstandsvorhersage
Die Weiterentwicklung operationeller Vorhersagen (deterministisch bis zu 10 Tagen) und
Trendaussagen (probabilistisch 6 Wochen — 6 Monate) zur Wasserstandsentwicklung an den
Pegeln des Rheins wird die zuverléssige Planung der Transportlogistik gerade in Niedrig-

wasserperioden unterstiitzen.

2. Einrichtung des DAS-Basisdienstes Klima & Wasser
Die Einrichtung des DAS-Basisdienstes Klima & Wasser ist im Kontext der Deutschen
Anpassungsstrategie an den Klimawandel (DAS) vorgesehen. Der ressortiibergreifend
geforderte DAS-Basisdienst Klima & Wasser, der auf bereits bestehenden operationelleﬁ
Diensten des Deutschen Wetterdienstes (DWD), der Bundesanstalt fiir Gewisserkunde
(BfG), des Bundesamtes fiir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) und der Bundesanstalt
fir =~ Wasserbau (BAW) aufbaut, wird zukiinftig kontinuierlich aktuelle und einheitliche
Grundlagen fiir die Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an den Klimawandel sowohl fiir
langfristige Planungsvorgénge als auch fiir kurzfristige Managemententscheidungen

bereitstellen.

3. Bereitstellung aktueller Tiefeninformationen fiir die Schiffsfiihrung
Um der Schiffsfithrung eine bessere Ausnutzung der vorhandenen Fahrrinnentiefen zu
ermoglichen, wird die Bereitstellung von aktuellen Tiefeninformationen in der

elektronischen Binnenschifffahrtskarte (Inland ECDIS) vorangetrieben.



Handlungsfeld ., Transport und Logistik*

(kurz- bis mittelfristig wirksam werdende Mafinahmen)

4. Anpassung der Transportkonzepte/Optimierung der Transport- und Ladungsgefifie
Ziel ist ein optimierter Umgang mit extremen Niedrigwasserereignissen unter den
bestehenden Randbedingungen. Neben der Ausschépfung von Verlagerungsméglichkeiten
sowie Schaffung und Ausschopfung von Lagerkapazititen konnen die Entwicklung und
angepasste Verfligbarkeit niedrigwassergeeigneter Schiffstypen, moderne Leichtersysteme
sowie die Digitalisierung der Binnenschifffahrt Ansitze fiir eine Optimierung bieten. Durch
den Bund kann mit begleitenden Mafinahmen (fiskalisch und ordnungspolitisch) eine

Unterstiitzung dieser Ansétze erfolgen.

Handlungsfeld .. Infrastruktur*

(mittel- bis langfristig wirksam werdende Mafinahmen)

S. Beschleunigte Umsetzung der ,,Abladeoptimierung am Mittel- und Niederrhein®
Durch die schnelle Umsetzung der im Bundesverkehrswegeplan 2030 verankerten
WasserstraB3eninfrastrukturmaBnahmen am Rhein, allen voran die MaBnahmen zur
Abladeoptimierung am Mittel- und Niederrhein, werden die Transportbedingungen des
Verkehrstrégers fiir die Industriestandorte im Rheineinzugsgebiet verbessert. Auch wenn die
Abladeoptimierungen ihren Transportnutzen in erster Linie im Bereich der normalen
Niedrig- bis Mittelwassersténde entfaltet, konnen sie dennoch auch bei extremen
Niedrigwasserereignissen einen Beitrag zur Verkiirzung der Transportausfille liefern.

Der Bund wird alle sinnvollen Moglichkeiten zur Beschleunigung der MaBnahmen ergreifen.
Dazu zihlt unter anderem neben einer frithzeitigen Information in der Region auch die
beabsichtigte vorgezogene Durchfiihrung von Kompensationsmafinahmen zum Ausgleich

von Eingriffen in Natur und Umwelt.

6. Beschleunigung durch Mafinahmengesetze
Ein Beitrag zur beschleunigten Umsetzung von Infrastrukturmafinahmen kann durch den
Erlass eines ,,Maflnahmengesetzes* erreicht werden, welches fiir ausgewahlte Vorhaben
anstelle des tiblichen Planfeststellungsbeschlusses erlassen werden kann. Die hierfiir
notwendigen Voraussetzungen sind fiir die MaBnahme zur Abladeoptimierung am
Mittelrhein gegeben. Ein erforderliches Vorschaltgesetz soll noch in diesem Jahr auf den

Weg gebracht werden.



Handlungsfeld ,,Langfristige L.osungsansiitze*:

7. Untersuchung wasserbau- und wasserwirtschaftlicher Optionen zur Sicherstellung
zuverlissig kalkulierbarer Transportbedingungen am Rhein
Aufgrund des Klimawandels kann eine Haufung extremer und langandauernder
Niedrigwasserereignisse nicht ausgeschlossen werden. Daher muss die Machbarkeit aller
wasserbau- und wasserwirtschaftlicher Optionen zur Sicherstellung zuverléssig
kalkulierbarer Transportbedingungen am Rhein, wie z.B. Stau- und Speicherlsungen,

ergebnisoffen untersucht werden.

8. Gesellschaftlicher Dialog
Die Schaffung von Akzeptanz fiir notwendige Infrastrukturmafinahmen wie auch die
Untersuchung zukiinftiger Anpassungsmafinahmen an Klimaénderungen am Rhein bediirfen
eines intensiven gesellschaftlichen Dialogs. Dieser soll Offentlichkeit wie auch Politik,
Wirtschaft und Umweltverbande fiir die zur Aufrechterhaltung der vielfiltigen Funktionen
des Rheins erforderlichen Anpassungen sensibilisieren. Hierfiir werden die Unterzeichner

dieser Erkldrung ein Biindnis fiir den Lebensraum Rhein initiieren.
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